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Historische Brucken
in Rheinland-Pfalz

Erkenntnisse zu den altesten ortsfesten
Briicken in Rheinland-Pfalz reichen
bis in die Romerzeit zurlick. Als Teil
des hervorragend ausgebauten Fern-
straBensystems entstanden in Trier,
Mainz, Koblenz und Bingen hélzerne
Briicken tber Mosel, Rhein und Nahe.
Die festen Briicken l6sten Fahrver-
bindungen, oder wie im Falle von
Mainz, Schiffsbriicken ab. Von diesen
Bauwerken hat sich — auRer in Trier —
oberhalb der Wasserlinie nichts erhal-
ten, doch lieRRen Relikte im Flussboden
Ruckschlisse auf die Konstruktion und
das Alter der Briicken zu.

In Mainz war in vespasianischer Zeit

(69-79 n. Chr.) eine Pfahlrostbriicke mit
mindestens 21 Steinpfeilern und holzer-
ner, mehrspuriger Fahrbahn entstanden.

Drususbricke in Bingen

Als Verbindung auf der historischen
HandelsstraRe Mainz-Kdln bzw. als
Bindeglied zwischen der Rheinstralle
und den Heerstral’en im Hunsruck dirf-
te zur Zeit des Drusus (13-9 v. Chr.)
eine Holzbricke tber die Nahe bei
Bingen erbaut worden sein.

Nach ihrer Zerstérung im sogenannten
Bataverkrieg (70 n.Chr.) kam es nur sie-
ben Jahre spater zum Wiederaufbau,

Bingen, so genannte Drususbriicke; Ansicht von Stidwesten,
Landesamt fur-Denkmalpflege RPL,-Foto:-Dr. Hans Caspary
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wie 1983 aufgefundene Hblzer bewei-
sen. In ihrer Nachfolge entstand einige
hundert Meter flussaufwarts die bis
heute erhaltene, sogenannte ,Drusus-
brucke”. Entgegen dem irrefihrenden
Namen, der erst im 19. Jahrhundert
gebrauchlich wurde, entstammt die
Steinbriicke der Regierungszeit des
Mainzer Erzbischofs Willigis (975-1011).
Die Bricke ist aus Neubamberger
Quarz-Porphyr und rotem Sandstein
zusammengefigt und fuhrt mit sieben
Bogen uber den Fluf3. Im Lauf der
Jahrhunderte kam es insbesondere
durch Kriegseinwirkung mehrfach zu
Beschadigungen der Briicke. Eine erst-
malige Zerst6érung war 1689 zu bekla-
gen. Zehn Jahre spéter hatte man den
Schaden in Holzbauweise zwischen
den gemauerten Pfeilern behoben,
doch erst 1772 erfolgte die vollige
Wiederherstellung als Steinbriicke.
Wie die Nahebriicke anschaulich zeigt,
stellen Bruicken nicht nur Verbindungen
her, sondern kénnen zugleich auch
Grenzfunktion besitzen. Nach dem
Wiener Kongress 1816 fiel das Gebiet
nordlich der Nahe an das Konigreich
PreuBen, wahrend die Region sudlich
davon an das Grof3herzogtum Hessen
gelangte. Bis zur Zollvereinigung der
beiden Staaten (1829) bestand zum
Verdruss der Warentransporteure eine
Zollstation. Die jeweiligen Landeswap-
pen markierten den exakten Grenz-
verlauf auf der Briicke.
Bezeichnenderweise musste die Figur
des 1778 aufgestellten Bruickenheiligen,
St. Johann Nepomuk, dem preufi-
schen Adler weichen. Wie auf vielen
anderen Briicken waren nach der
Heiligsprechung des Johann von
Nepomuk 1729 Statuen aufgestellt
worden, um dessen Segen fur das
Bauwerk zu erwirken. Als Beichtvater

der bohmischen Koénigin hatte dieser
Kleriker ihr Beichtgeheimnis bewahrt
und war daraufhin von Konig Wenzel
1393 von der Prager Moldaubriicke
geworfen worden.

Eine bemerkenswerte Besonderheit
stellt die Brickenkapelle der Binger
Nahebriicke dar. Es handelt sich hier-
bei um die friheste Kapelle einer
Bricke in Deutschland tberhaupt.
Der fast quadratische, kreuzgewdlbte
Kapellensaal mit eingezogener Halb-
kreisapsis liegt heute rund 4,5m unter
dem Fahrbahnniveau. Nach und nach
war der kleine Andachtsraum in Ver-
gessenheit geraten und erst um 1900
im Zuge von Kanalisierungsarbeiten
~wiederentdeckt worden.

Fur Menschen in friiheren Zeiten, als
das Reisen angesichts mannigfacher
Bedrohungen viel gefahrlicher war,
stellte der Ubergang tber einen Fluss
eine besondere Situation dar. In einer
Brickenkirche konnte man sich — bei-
spielsweise als Pilger — des Segens fir
die weitere Reise versichern. Schon in
romischer Zeit brachte man den Fluss-
gottern anlésslich einer Flussuberque-
rung ein Opfer dar; die vielen Miinz-
funde im Umfeld der Koblenzer
Balduinbriicke kuinden eindringlich
hiervon.

Doch zuriick zur Nahebriicke in
Bingen. In den letzten Tagen des
Zweiten Weltkrieges wurde sie durch
die gezielte Sprengung von deutschen
Pionieren zum zweiten Mal zerstort.
Beim Wiederaufbau in den Jahren
1951/52 versuchte man zwar das
historische Erscheinungsbild wieder-
herzustellen, doch wurden erhebliche
Veréanderungen vorgenommen. Da die



Fahrbahnbreite an der Unterstromseite
vergrolRert werden sollte, verstarkte
man die alten Pfeiler- und Bogenkon-
struktionen. Zudem wurde das Stirn-
wandmauerwerk oberstrom erneuert
und die Fahrbahn erhght. Ein Charak-
teristikum der Nahebrucke in Bingen
stellen die auf beiden Seiten zugespitz-
ten und mit sehr steilen Abdeckungen
versehenen Pfeilervorkdpfe dar.

Mit dem Ende des Imperium Romanum
verfiel das romische Strafensystem
und mit ihm die Briicken. Erst im
frihen Mittelalter errichtete Karl der
Grole Uber den erhaltenen Pfeilern
der Romerbriicke in Mainz einen
holzernen Ubergang. Dieser wurde
jedoch schon 813 durch einen Brand
vernichtet.

Romerbricke in Trier

Der Trierer Erzbischof Balduin von
Luxemburg (1285-1354) liel3 in den
1340er Jahren zwei steinerne Briicken

Erscheinung der mittelalterlichen
Moselbriicke gehérten nicht nur die
von Balduin von Luxemburg veranlas-
sten Steinbdgen, sondern auch zwei
groRRe Turme sowie je ein Briickentor
an den Widerlagern. Die Briicke konn-
te somit geschlossen und im
Kriegsfalle verteidigt werden. Erst in
den 1860er Jahren verschwanden die
Turme und Tore endgultig. Bereits
zuvor, 1689, war es zu einer
Sprengung der Bricke durch franzési-
sche Truppen gekommen. Beim Uber-
queren der Mosel musste man bis zum
Wiederaufbau 1717/18 auf eine
Schiffsbriicke zurtickgreifen. Einer
neuerlichen Zerstérung im Zweiten
Weltkrieg entging die Trierer
-Romerbriicke” als einzige historische
Grof3briicke im Rhein-Mosel-Gebiet,
obwohl auch sie zur Sprengung vor-
gesehen war. Die 1931 auf 13 m ver-
breiterte Briicke erreicht mit bis zu
21,25 m beachtliche Bogenspannweiten.
Beim etwa drei Jahrzehnte spater
erfolgten Ausbau der Mosel zur

Uber die Mosel erbauen,
welche beide — wenn auch
in veranderter Gestalt —
noch vorhanden sind. In
Trier benutzte man dabei
die Uberreste einer romi-
schen Briicke, welche
154-157 n. Chr. entstanden
war. Damals hatten romi-
sche Brickenbauer mit
neun Pfeilern aus unter-
schiedlichem Steinmaterial

(vorwiegend Blaustein aus
dem Maasgebiet und Basalt aus dem
Raum Mayen) den Unterbau fiir eine
holzerne Sprengwerkkonstruktion her-
gestellt und damit eine altere
Pfahlrostbriicke wenige Meter strom-
abwarts ersetzt. Zur vollstandigen

Trier, Postkartenansicht der Rémerbriicke von
Stidosten um 1915,
Landesamt fur Denkmalpflege RPL, Archiv

Wasserstrale wurden weitere Verande-
rungen an diesem Verkehrsdenkmal
vorgenommen.



Balduinbricke in Koblenz

Rund 100m moselabwarts der einsti-

struktion mit einer lichten Weite von
96 m. In den Jahren 1972-75 kam es
auf der Oberstromseite zur Verbreiter-

gen holzernen Rémerbriicke
besteht die ,,Balduinbricke” in
Koblenz mit ihren 16 halbkreis-
férmigen Steinbdgen. Zur Finan-
zierung dieses Unternehmens
wurden spezielle Sammlungen
durchgefiihrt und sogar ein
péapstlicher Ablass erwirkt. Das
Bauwerk Uberbriickte 325 m und
besall Bogenweiten bis zu 20,25
m. Wiederum kamen verschiede-
ne Steinmaterialien fur Pfeiler
(Basaltlava) und Bogen (vorwie-
gend Eifeltuff) zum Einsatz.
Auch dieses Bauwerk war mit
Briickentirmen und -toren versehen,
welche jedoch seit dem 18. Jahrhun-
dert abgebrochen wurden.

Ungeachtet der Sprengung dreier
Bdgen durch die Wehrmacht 1945 und
deren Reparatur bis 1949 stellten sich
in den 1960er Jahren aufgrund der
Moselkanalisierung die schwerwie-
gendsten Folgen fir die Briicke ein.
Drei alte Bégen mussten wegen der
Anforderungen seitens der Schifffahrt
weichen. An ihrer Stelle erstreckt sich
heute eine Spannbeton-Rahmenkon-

Koblenz, Balduinbriicke, Gemalde von
G.C. Stanfield ,,Koblenz und Ehrenbreitstein“
Mittelrhein-Museum Koblenz (Inv.-Nr. M 1980/10)

ung der Moselbricke (12,30 m) auf
14,40 m. AuRerlich wurde eine
Annéherung an die historische Gestalt
angestrebt. In kulturhistorischem
Kontext sind die Uberlieferungen zur
Nutzung sehr interessant.
Beispielsweise sind die Tarife des
Briickengeldes bekannt. Nur die Burger
von Koblenz und der Umgebung
hatten diese Benutzungsgebuhren nicht
zu entrichten. Um sicherzustellen, daf3
der Brickenzoll nicht umgangen
wurde, war festgelegt, wer in Féhren
Uber die Mosel gebracht werden durfte.

Koblenz, Balduinbriicke vor 1883, Landesamt fur Denkmalpflege RPL, Archiv




Die Nisterbricke
in Hachenburg

Die groRBe Nisterbriicke in Marienstatt
bei Hachenburg im Westerwald ver-
dankt ihre Erhaltung ebenfalls dem
Bau einer nahegelegenen Entlastungs-
bricke (1976). Das alte, 1478 erstma-
lig genannte Briickenbauwerk war Teil
der Leipziger Stral3e, die von Kéln
Uber den Westerwald bis nach Erfurt
und Leipzig fuhrte. Unter Verwendung
der alten Fundamente liel? der Abt des
benachbarten Zisterzienserklosters
Marienstatt 1721-34 eine Grunderneue-
rung der Briicke vornehmen. Zu den
drei urspriinglichen Bogen aus Bruch-

i Astatt; GroBe Nisterbrticke
Bundesm‘lnlstenum far Verkehr;'Bau: und
Wohnungwesen,; Foto: Weigel

stein kam ein vierter hinzu, so dass
etwa 38 m Uberbrickt werden.

Die Kreuznacher
Brickenhauser

Einem sehr weisen Entschluss zu Beginn
des 20. Jahrhunderts verdanken wir
das Fortbestehen eines in Deutschland
einzigartigen Briickenbauwerks und
des Wahrzeichens der Stadt Bad Kreuz-
nach. Allein die dortige Nahebriicke
besitzt — abgesehen von der etwas
jungeren Kramerbricke in Erfurt —
heute noch bewohnte Briickenhauser.
Als die um 1300 erbaute Nahebriicke
dem vermeintlich starken Verkehr zwi-
schen den beiden Kreuznacher Stadt-
teilen zum Opfer zu fallen drohte, ent-
schied man sich daftr, etwa 300 m
unterhalb eine neue Brlicke aus-
zufiihren. Der bekannte Briicken-
bauer Hermann Billing aus
Karlsruhe konstruierte einen fir
die damalige Zeit keineswegs
mehr selbstverstandlichen
Steinbau (,Wilhelmsbriicke*,
1906), der sich in den Augen der
Zeitgenossen ,,dem Gesamtbilde
wirdig“ anschloss.

Die mittelalterliche Briicke
bezieht eine Naheinsel in ihren Verlauf
ein, so dass von ihren acht Bogen drei

Die malerisch gelegene Brucke
zeigt eine Reihe interessanter
Baudetails. Beispielsweise sind

alle Bogen mit gusseisernen Quer-
ankern zur Mauerwerkssicherung
versehen. AufRerdem befindet sich
an einigen Vorkopfen ein
Rammschutz in Form eines verti-
kalen, mit Eisen befestigten Rund-
holzes. Die auch in spaterer Zeit
stets behutsam und materialgerecht
reparierte Briicke dient heute aussch-
liel3lich dem Fufl3géngerverkehr.

Bad Kreuznach, Alte Nahebriicke,
Lithographie von P. Eckhard, 1862,
Landesamt flr Denkmalpflege RPL, Archiv

Uber die Worth-Insel hinwegfuhren.
Eine erste Erwéhnung der Briicke
stammt aus dem Jahre 1311.



Von Hausern auf der Briicke wird
erstmalig 1495 berichtet. Nur zwei der
heutigen Brickenh&user auf der
Oberstromseite, die zwischen 1595
und 1612 entstanden waren, haben
sich weitgehend in originaler Form
erhalten. Hier lebten Handwerker und
betrieben Kaufleute ihre Laden. Aus
dieser Zeit stammt eine Marktordnung
(1605), welche gestattet, dass fremde
Kramer auf einer Seite ihre Ware feil-
bieten durften. An beiden Enden
bestanden ursprunglich Bruckentiirme,
die ebenso wie Schielf)kammern in
samtlichen BrickenfiiRen zur Verteidi-
gung der Anlage dienten. Wie so haufig
auch an anderen Orten wurde im 18.
Jahrhundert eine Nepomukfigur neben
einem Kreuz aufgestellt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte
eine Diskussion um den Wiederaufbau
der drei von deutschen Truppen
gesprengten Bdgen Uber die Nahe ein.
Entgegen breiten Widerstands in der
Bevdlkerung lehnte man sich nicht an
die historischen Vorgaben an, sondern
realisierte 1955/56 eine einbogige
Spannbetonbriicke mit einem leicht
gekrimmten Untergurt. Der neue
Briickenabschnitt Gberspannt etwa

50 m und zog eine Verbreiterung des
alten Teils um 2 m nach sich.

Die Mainzer
Eisenbahnbricke

Mit den Moglichkeiten der Eisenarchi-
tektur und dem Aufkommen des
Eisenbahnverkehrs wurden neue
Anforderungen an den Bruickenbau
gestellt. In der zweiten Halfte der
1850er Jahre betrieb die ,Hessische
Ludwigs-Eisenbahngesellschaft* ein
Schienennetz im Rhein-Main-Gebiet,

doch endeten die Gleise beiderseits
des Rheins, so dass Reisende und
Waren mit Fahren tUber den Strom
gebracht werden mussten. Als vierte
der in Deutschland gebauten Rhein-
briicken — nach Koéln, Koblenz und
Stralburg — wurde die Eisenbahn-
briicke zwischen Mainz und Gustavs-
burg am 15. Juli 1862 nach zweijahri-
ger Bauzeit fertiggestellt. Nach tber
1000 Jahren gab es erstmals wieder
eine feste Rheinbricke in Mainz.

Mainz, Eisenbahnbriicke um 1871,
Landesamt fur Denkmalpflege RPL, Archiv

Das von der Maschinenfabrik Klett &
Kramer (spater MAN) nach dem
Paulischen Tragersystem errichtete
Bauwerk ist eine ingenieurtechnische
Meisterleistung. Insgesamt drei stéhler-
ne Balkentrager mit parabolisch
gekrimmten Ober- und Untergurten,
sowie Ausfullungen mit Vertikalpfosten
und Diagonalbandern lasten auf ge-
mauerten Strompfeilern. Ein Stiitzen-
abstand von 105,26 m war bis dahin
noch nicht erreicht worden. Einen for-
mal abweichenden Akzent zur stéhler-
nen Bruckenkonstruktion setzen die
massiven Kopfbauten an den Ufern.
Hier bestimmen wehrhafte Doppel-
turmanlagen aus rotem Sandstein das
Bild. Zwischen den neogotischen



Rundtirmen, denen kleinere Treppen-
tirme angefugt sind, erstrecken sich
Torwéande mit doppelten, spitzbogigen
Durchfahrten. Der monumentale Ein-
druck von Wehrhaftigkeit wird durch
den fast Uberreichen Einsatz von
Zinnen noch verstérkt.

In der Nacht vom 17./18. Mérz 1945
sprengten deutsche Soldaten die be-
schadigte Briicke. Ihre neue, 1949 fer-
tiggestellte Stahlkonstruktion besteht
aus einem Balkentrager mit einem
Oberbau aus parallel gefiihrten Gurten
und einem Gittersystem mit Dreigelenk-
rahmen. Wéahrend die Turmsubstanz
auf der heute hessischen Seite fast
ganzlich verschwunden ist, kiinden
auf der Mainzer Seite die in ihrer Sub-
stanz reduzierten Doppeltiirme immer-
hin noch von der origindren Bauabsicht.
Noch heute ist die Mainzer Stidbriicke
mit 1028,6 m (die rechtsrheinischen
Flutbriicken eingerechnet) eine der
langsten Eisenbahn-Rheinbriicken.

Die Wormser
Nibelungenbricke

Die ,Nibelungenbrticke* in Worms
wurde 1897-1900 als ,,Ernst-Ludwig-

Worms, Nibelungenbrucke,
Ansicht von Stiden,
Landesamt far
Denkmalpflege RPL,

Foto: Heinz Straeter

Bricke* nach Planen des Stadtbau-
meisters Karl Hofmann erbaut.
Wiederum in Anlehnung an mittelalter-
liche Wehrbauten zierten urspriinglich

zwei neoromanische Briickentiirme mit
Durchfahrten diese Rheinbriicke. Nach
der von deutschen Pionieren vorge-
nommenen Sprengung (20.3.1945)
waren zwar beide Tirme noch schwer
beschéadigt vorhanden, doch rang man
sich nur dazu durch, den héheren,
stadtseitigen Turm zu erhalten. Bei
diesem in verschiedenen Steinsorten
ausgeftihrten Turm, der an das 1689
zerstorte Mainzer Stadttor erinnert,
handelt es sich um einen der monu-
mentalsten der inzwischen seltenen
Briickentiirme in Deutschland. Trotz
einiger Veranderungen weist dieses
Bauwerk, das eine reprasentative
Zugangssituation zur Stadt bildet, noch
immer bemerkenswerte Details auf.
Beim Wiederaufbau der Briicke 1951-53
wandte man erstmalig in Deutschland
ein neues Verfahren an, indem man die
neue Spannbetonbriicke im freien
Vorbau errichtete.

Eisenbahnbriucken in Bingen
und Remagen

Im Ersten Weltkrieg benotigte man
weitere Eisenbahnbriicken tber den
Rhein zur Versorgung der Westfront.
Bereits 1915 war die Hindenburgbricke
zwischen Bingen und Riidesheim fertig-
gestellt, von der sich nach der Zersto-
rung 1945 nur geringe Reste erhalten
haben. Erst 1916/18 kam es zum Bau
der Ludendorffbriicke in Remagen, der
im Zweiten Weltkrieg als dem einzi-
gen unzerstorten Rheinlibergang eine
besondere Bedeutung zufiel. Das
Bauwerk beeindruckte &sthetisch
weniger durch seine martialisch wir-
kenden, polygonalen Tirme aus dun-
klen Bossenquadern als durch die ele-
gante Stahlkonstruktion mit ihrem
Bogen Uber dem mittleren Abschnitt.



Nachdem zwei Sprengversuche von
deutschen Pionieren gescheitert waren,
konnten amerikanische Truppen am
Nachmittag des 7. Mérz 1945 die
Briicke ohne Verluste erobern.

Es herrscht allgemein Einigkeit dari-
ber, dass die Inbesitznahme der
Briicke von Remagen zum raschen
Kriegsende beitrug. Uber diese Verbin-
dung und zlgig angelegte Ponton-
briicken konnten die amerikanischen
Verbénde ihren Brickenkopf am Ost-

s T ruc‘ké-z\w§chen
3 dem 7. und 17. Mérz 1945

ufer des Rheins stetig ausbauen, zumal
die vielfaltigen deutschen Versuche zur
Zerstorung der Briicke samtlich schei-
terten. Die im Kriegsgeschehen
beschadigte und wohl auch Uberlaste-
te Briicke stiirzte am 17. Marz 1945 ein,
wobei viele amerikanische Soldaten
den Tod fanden. Es ist der unermudli-
chen Initiative des Remagener Birger-

Diese Veroffentlichung stellt keine Meinungs-
aulerung der LpB Rheinland-Pfalz dar.
Far die inhaltlichen Aussagen tragt der Autor

die Verantwortung.

meisters Hans Peter Kirten zu verdan-
ken, dass in einem Turm der nicht
wiederaufgebauten Briicke am 35.
Jahrestag des Rheinlibergangs der alli-
ierten Truppen die Begegnungs- und
Gedenkstatte ,Friedensmuseum” ein-
geweiht werden konnte.

Technische Denkmaler

Wie der Blick auf ausgewahlte Briicken
in Rheinland-Pfalz zeigt, sind diese
technischen Denkmaler mehr als ande-
re Bauwerke natirlichen
Gewalten wie Eisgang oder
menschlicher Zerstdrungswut
im Kriegsfalle ausgesetzt -
wahrend des Zweiten Welt-
kriegs wurden allein in
Rheinland-Pfalz 648 Briicken
zerstort. Zudem werden
immer neue Verkehrsanforde-
rungen an die Briicken
gestellt. Daraus ergibt sich der
Auftrag, die groRen techni-
schen Leistungen unserer
Vorfahren zu respektieren,
weiter zu erforschen und als
Zeugnisse einer Kulturlandschaft zu
erhalten.

Dr. des. Michael Huyer
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